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EASA ROAD-MAP

(EG) Nr. 1108/20093 Sicherheit, Flugplitze, Flugverkehrsmanagement, FS Dienste

(EG) Nr. 216/20082 Lufttiichtigkeit, Umwelt, Zertifizierung

1. EASA Verordung

Chicago Abkommen

FLUGHAFENBETREIBER LUFTVERKEHRSUNTERNEHMEN

INDUSTRIE

Bitte weiterreichen - auch in andere Bereichel!lll
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Schritte zu einem proaktiven Evidenz basierten Man#ent der
Flugsicherung

Viele in der EU entwickelten Sicherheitsregeln uieden gemeinsame Anwen-
dung bilden das Ruickgrat des europaischen Flug$ielhssystems.

Die JAA (Joint Aviation Authorities) war ein freiliger Zusammenschluss der
Mitgliedstaaten, die sich am Anfang mit den gemamsn Normen der Luftsi-
cherheit in Europa befassten und die Grundlagdi&iGrindung der EASA
(2003) schafften.

Neben dem Chicago Abkommen (ICAO) wurde mit derr@ting der Europai-
schen Agentur fur Flugsicherheit (EASA) ein wicketidRechtsrahmen flr die
europaische Luftfahrt geschaffen. Das hohe Sche#ani des europaischen
Birgers soll im Vordergrund stehen.

- Umwelt Schutz

- Erleichterung in den Binnenmarkt (bezlglich Warétersonen- und Organi-
sationen)

- Erweiterung der Kompetenz der EASA (Zustandigked Wmfang)
- Luftfahrtregulierung jenseits der EASA Facette

- Flugbetrieb

- Lufttiichtigkeit

- Zertifizierung von

Luftfahrterzeugnisse (bezuglich Sicherheit/und Utisediutz)
Flugbetrieb

Pilotenlizenzen

Sicherheit der Luftfahrtzeuge auch aus nicht Elateta

- Sicherheit der Flugplatze

- Flugverkehrsmanagement

- Flugsicherungsdienste
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Heute bildet die EASA das Herzstlick der EU Stratdgizliglich der Luftver-
kehrssicherheit.

Leider gibt es fur die Industrie, die ImplementregLeines Sicherheitssystem
und national staatliche Sicherheitsprogramme déglMdsstaaten keine ge-
setzliche Regelung auf EU Ebene, im Bereich der FI88A) ist dieses bereits
geschehen.

Der 2013 in Kraft getretene ICAO Anhang (XIX) Sicheitsmanagements
starkt die Rolle der Staaten bei der Verwaltungrdegsicherheit z.B. bezlig-
lich Staatssicherheit, Verwendung des Sicherheasiddement-Systems durch
FS Dienstleitstern.

Daraus bildete sich eine EU Initiative 2020 (Inntovasunion), welche sich fur
intelligentes, nachhaltiges und integratives Wagainsausspricht. Ein regelma-
Biges ,Screening“ des Regulierungsrahmens solttevativer Anreiz sein, Zer-
tifizierungsprozesse in der Luftfahrt zu verbess&ine Reduzierung der
Markteinfiihrungszeiten und Steigerung der Wettbbsf@higkeit europaischer
Hersteller sollen erreicht werden.

EU Parlament und EU Rat wurden die Anderung deMEkbrdnung
216/200812 und das Uberarbeitete SES 2+Paket egtg@lelches jedoch bei
den Gewerkschaften und Berufsverbanden nicht amd&iunkten auf Zustim-
mung stoRt, zumal diese Anderungen kaum einenuSsithuf die EASA
Governance und die Modernisierung der Luftfahrh8rbeitspolitik haben.

Alle 5 Jahre wird die EASA von einer Kommission did effektive Erfullung
ihres Auftrags und die Auswirkungen der Verordnun{berpruft, um das hohe
Mal3 der Sicherheit in der Luftfahrt zu gewéhrleiste

Die Zahlen aus 2012 sprechen fir sich:
10 Millionen gewerbliche Transportfliige, 1 MilliswdFluggaste und rucklaufi-
ge Unfallzahlen in der Luft und am Boden.




Fachverband der Flugsicherung - Deutschland e. V. FIDF
Professional Organization of Air Navigatiom8ees - Germany

Reaktion auf Veranderungen des Marktes, zunehmi€agazitatsanforderun-
gen, weitere Globalisierung, Modernisierung derhfglc (Compliance basie-
rende Systeme) und die neue Vorgehensweise der ANS¥#g von der , One
Size fit all* Pramisse- sind die grof3en Herausfardgen der EASA und der
nationalen Aufsichtsbehdérden (in Deutschland Buadfsschtsamt fir Flugsi-
cherung -BAF).

Die Regelungen beziiglich der Luftverkehrssichenveitden als zu komplex,
zu ausfuhrlich, mit zu viel Redundanz und als zieteangesehen.

Hier darf sich die Politik und die EASA nicht barrlassen. Sicherheit kostet
und das muss es allen Beteiligten Wert sein. Bsigdttig, dass die Finanzie-
rung und die Bereitstellung von Ressourcen der EABA der nationalen Auf-
sichtsbehérden durch die Politik sichergestelltdeer

Fur die Sicherheit im Luftverkehr, aber bitte médt&iligung
der Gewerkschaften und Berufsverbande !!!

g/ﬁizf?—# Q@Q{aaﬂ% fg@%ugw}s ) am QM%G

Gerrit Kiihne Wolfgang Hieronymus-Amberger
Vorstand fur Vorstand fur
Presse- & Offentlichkeitsarbeit Technik, Beamhd Gewerkschatft ver.di

Besucht den Fachverband auch im Internet urtter//fdf-online.defoder auf
unserer Facebook-Seilétps://www.facebook.com/#!/groups/FDF.de/




